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,unglaubliche 20 Jahre lang
blieb der Fahrpreis stabil.”

Mittenarin

VON UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED PETRA MAYER

Bamberg - ,, Tempo“ brachte die
Eisenbahn ins Leben der Fran-
ken. Mit einer berauschenden
Geschwindigkeit von 28 km/h
(1) schnaufte der ,,Adler“ als
erste Lokomotive 1835 von
Niirnberg nach Fiirth. Gezihlt
waren die Tage der Postkutsche
(ca. 10 km/h), nachdem Dampf-
rosser die Pferde zu ersetzen be-
gannen. Es dauerte aber noch ei-
ne Weile, bis in den Stidten im
Zuge dessen moderne Zeiten an-
brachen. Nach Niirnberg,
Wiirzburg und Schweinfurt be-
kam Bamberg 1897 eine Stra-
Benbahn. Womit eine kurze,
aber legendire Episode der
Stadtgeschichte begann, die ein
historisch interessierter Franke
wieder aufleben ldsst: Gerd Miil-
ler, der unter www.strassenbahn-
bamberg.de Fotos, Ansichtskar-
ten, Fahrscheine, Dokumente
und sogar Videos prisentiert.

Was verbindet einen gebiirti-
gen Lichtenfelser mit der Bam-
berger Tram, die 1922 schon
aufs Abstellgleis kam — nach nur
25 Jahren? ,,Alles begann mit
den Dampflokomotiven, die ich
als Bub auf dem Bahnhofsgeldn-
de wieder und wieder bestaun-
te“, erinnert sich Miiller. Zumal
sein Grofivater noch als Oberlo-
komotivheizer arbeitete und
Kohlen schaufelte, um den Loks
im wahrsten Sinne des Wortes
Dampf zu machen. Nein, Eisen-
bahner wurde der Wahlbamber-
ger nicht, wie alle wissen, die ihn
noch als Verwaltungsleiter der
Bamberger Volkshochschule
kennen lernten. ,,Aber ich be-
wahrte mir meine historischen
Interessen und Vorlieben fiir
Schienen-Fahrzeuge. “ Als Miil-
ler vor einigen Jahren alte An-
sichtskarten zur Bamberger
Strafienbahn in die Hand fielen,
wollte er somit ,,mehr tiber Ge-
schichte und Gschichtla wissen,
die sich damit verbanden®.

Wie fortschrittlich war Bam-
bergs elektrische Straflenbahn
schon im Vergleich zur ersten
Tram der Welt, die ab 1832
durch New York fuhr: eine bes-
sere Kutsche auf Gleisen, von
Pferden gezogen. ,In Bamberg
gab es daraufhin Uberlegungen
mit dem Ziel, einen von vier
Pferden gezogenen Omnibus fiir
den Personennahverkehr einzu-
richten®, so Miiller. Indes zer-
schlug sich das Projekt. Statt-
dessen wurde am 1. November
1897 unter reger Anteilnahme
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WEBPROJEKT Gerd Miiller ldsst im Netz
Bambergs Strafienbahn aufleben: Mit
historischen Bildern, Fakten, Videos und
Skurrilititen rund um die nur 25 Jahre
fahrende Tram erinnert er an ein

faszinierendes Geschichtskapitel.

des Volkes der Betrieb der
»Elektrischen® aufgenommen.
Dabei hatte es im Vorfeld durch-
aus Widerstand gegeben. ,,Man
musste an Fassaden Oberleitun-
gen anbringen und Schienen
durch schmale Straien verlegen,
weswegen in der Hauptwach-
strafle Héuser abgerissen wur-
den.“ Geschiftsleute liefen we-
gen ,,Geschiftsschiadigung®
beim zustindigen Miinchner

Ministerium
Sturm. Nur
war der Fort-
schritt  nicht
aufzuhalten. :
Nachdem alle
Weichen gestellt waren, wurden
sdamtliche Schienen ziigig auf ei-
nem rund neun Kilometer lan-
gen Streckennetz innerhalb von
nur sieben Wochen verlegt.

Drei Linien verkehrten Miil-

L

ler zufolge fortan im Zehn-Mi-
nuten-Takt. ,,Linie 1 fithrte vom
Bahnhof iiber den Griinen
Markt, die Obere Briicke und
Sandstrafie bis zur Einmiindung
Maienbrunnen an der Schwein-
furter Strale und zuriick.“ Eine
weitere Linie bediente den The-
resienhain, um dann {iber den
Griinen Markt und die Siechen-
strafie bis zum Friedhof an der
Hallstadter Strafie zu gelangen.
Auch gab’s die Moglichkeit, vom
Kaulberg aus durch das Brii-
ckenrathaus am Griinen Markt
vorbei zum Bahnhof zu gelan-
= gen, weiter zum Pfister-

4_\ berg und zur Podel-
dorfer Strafle Rich-

tung Infanteriekaser-
ne. ,,Dabei war die
erhebliche Steigung
des Unteren Kaul-
bergs fiir einen Stra-
Benbahnwagen  der
damaligen Zeit eine
wahre Herausforderung — be-
sonders in den Wintermona-
ten, so Miiller. Auch wegen der
Engstelle am Pfahlpldtzchen
flirchteten viele Bamberger um
die Verkehrssicherheit. ,,Unfille
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sind aber nicht iiberliefert. «

Fiir 10 Pfennige fuhr man da-
mals mit der Strafienbahn durch
Bamberg. Zu einer Zeit, als der
Liter Milch um die 20 Pfennig
kostete und ein Chemiearbeiter
im Monat um die 120 Mark nach
Hause brachte. ,,Fiir unglaubli-
che 20 Jahre blieb der Fahrpreis
stabil“, berichtet Miiller. Wo-
bei’s fiir Schiiler, Soldaten und
stadtische Beamte noch Ermafii-
gung gab. Dann kam nach
Kriegsende die Inflation, die
sich auch bei den Fahrpreisen
bemerkbar machte, die bis Mai
1922 in neun Schritten auf 200

Gaustadt
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GERD MULLER

Pfennige verzwanzigfacht wur-
den.

Retten konnte man die Stra-
flenbahn dennoch nicht, nach-
dem sie mehr und mehr Verluste
einfuhr. Dabei war die Resonanz
anfangs noch riesig: ,,1898 zihl-
te man sage und schreibe
1 128 478 zahlende Fahrgiste.“
Nur sprangen mehr und mehr
Bamberger anschlieffend wieder
ab, sodass schon 1902 Linie 3
eingestellt wurde. Und zwei
Jahrzehnte spiter der gesamte
Betrieb — mit dem Vermerk
,voriibergehend®.

Fahrt mit Elektrokarren

Natiirlich hagelte es erneut Pro-
teste, wie schon zur Einfiihrung
der Strafienbahn. ,,So entschloss
man sich, ab 1. Dezember 1924
nach langwierigen Verhandlun-
gen einen Buslinienverkehr ein-
zurichten, so Miiller. Nach nur
zwel Monaten kam diesmal das
Aus. Was einige Bamberger
nicht auf'sich beruhen lief3en, die
eine bizarre neue Alternative
entwickelten: ,,Franz Josef Met-
zer, der seinerzeit als ,Billiger Ja-
kob’ bekannt war, wollte die
Leute fortan mittels eines offe-
nen Elektrokarrens befordern.
Vom Magistrat der Stadt wurde
sein Wahnsinnsprojekt sogar
probeweise genehmigt. ,,Wor-
aufhin sich Metzner in Leipzig
vier Elektrokarren mit Anhin-
gern besorgte, auf denen bis zu
zehn Personen Platz fanden.
Und tatsichlich kutschierte er
auf diese Weise an 22 Betriebsta-
gen rund 20 000 Menschen um-
her — fiir ein ,Zehnerla’.“ Nur
rentierten sich auch die bis nach
Gaustadt pendelnden Elektro-
karren nicht. ,Letztendlich
musste Metzner einen Minusbe-
trag von ca. 1000 Mark schlu-
cken und gab auf.

Noch etliche andere Episoden
recherchierte Gerd Miiller mit
Hilfe der Stadtwerke, des Stadt-
archivs, des Staatsarchivs und
der Staatsbibliothek. ,,Auch zu
anderen bayerischen Straflen-
bahnen sammelte ich Material,
um iiber den Tellerrand zu bli-
cken.“ Aber lesen Sie lieber
selbst auf Miillers Homepage!

Videos
Videos zur Strafsenbahn finden Sie
unter

bamberg.inFranken.de
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Stolz waren die Bamberger auf ihre ,,Elektrische, die zum Motiv vieler Ansichtskarten wurde (links). Einer der Elektrokarren, der die Tram auf eine private Initiative hin ersetzen sollte. Rechts samtliche Strecken



